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UL-PILOT-REPORT

Das Deutschtand<Debut der Topaz steht
noch bevor - fliegermagazin koante
_das neue Top-Modell von Ekolot im
franzosischen Charleville-Meziéres aber
schon probefliegen. Dabei iiberraschte
erfrem'agende Composite-Hochdecker
mit ﬂetm Besonderheiten, die sich erst
bei nidherem Hinsehen erschliefien

n Deutschland immer noch recht unbekannt,
hat sich der polnische Hersteller Ekolot mit
rund 100 gebauten Exemplaren der JK-05 Ju-
nior auf dem internationalen UL-Markt durch-
aus etabliert. Ist die Junior bereits ein Gberaus
ansehnlicher Flieger, so setzt die Topaz mit threr
freitragenden Konstruktion noch eins drauf und
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macht threm Namen alle Ehre: ¢in eleganter
moderner Composite-Hochdecker mit anspre-
chender Performance.

Bei der Fertigung benutzt Ekolot am Firmen-
standort in Krasno - wie auch fiir die JK-05 Ju-
nior - ein spezielles Vinylester-Harz: Das
terscheidet beide Modelle von anderen Flug-
zeugen dieser Klasse. Wie Robert Jaussaud, Ver-
triebspartner von Ekolot in Frankreich, erklirt,
bietet dieser Werkstoff eine mindestens gleich-

wertige Festigkeit, bei héheren Temperaturen ist
sogar (berlegen, dazu deutlich preiswerter.
Als Stiitzstoff wird an vielen Steflen das moder-
ne Parabeam-Gewebe verwendet.
Der einfache Rechteckfliigel der Topaz mit
seinen hochgezogenen Fliigelenden ist in GFK-
alenbauweise mit zwei durchgehenden Koh-
lefaser-Holmen aufgebaut, die nicht iiberlager-
ten Spalt-Querruder und die Walbklappen be-

stehen komplett aus Kohlefaser. Die Querruder




sind massenausgeglichen. Das Fligelprofil mit
der Bezeichnung NN-1817 stammt aus der
q-t‘br‘]ﬂuga ist auch bei dem »Weltklasse«

c zu finden. Die Walbklappen
stufenlos von minus 6 Grad bis plus
ahren, wobei minus 6 Grad (0) als

40 (Tm-
Reise-, plus

(2) als ]_a.ndult[lung markiert sind, Der Fliigel
ist an den Holmen durch vier Schraubbolzen
mit den Rumpf-Hauptspanten verbunden. Eine

Demontage ist also méglich, aber als tigliches
hrtahren zum preiswerten Abstellen sicher
nicht von den Konstruk teuren t-mgepi.l t
Der Rumpt besteht bi:

Spanten aus Glasfaser-Sandwich, das Seitenru-
der und lichene Héhenruder
aus CFK. Az
Siehat keine Steu lle Ruder werden iiber
Steuerstangen bets ichheiten, Spiel und
Probleme mit unterschiedlicher Temperatur-

dehnung in der Steuerung sind daher ausge-
ossen. Uberhaupt ist die gesamte Ste
arm und angenehm leichtg nmh
5 1upttdhn-.n:r]~. dienen zwei s
Hauptspant befestigte robuste Glas- Ar.lmldta
ierhﬂne Die h"rdl‘dl.llhth‘.ﬂ Scheibenbremsen
. sisch federnde Bug-
. rpedalen gesteuert.
Dr:-r Tmrmc 912 UL ist iibr;-r einen mit Schwin-
gungsddmpfern versehenen Triger mit dem Mo-
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e Unverstellte Sicht, klare Linien:
Vor allem ihre freitragende Fliche unter-
scheidet die Topaz von der Ekolot Junior

torspant verbunden, sein Edelstahl- Auspuft hat
eine Luftfithrung fiir die Cockpitheizung. Die
Cowling ist geteilt und mit Camlock-Schrauben
gesichert, was den Motor gut zuginglich macht.
Ein Deckel in der Cowling zur schnellen Ol-

und Kithlmittelkontrolle war zumindest beim
Testmuster leider nicht vorhanden.

Der GFK-Rumpftank fasst 65 Liter. Seine
transparente Vorderseite hat eine Fiillskala, und
zwar neben der rechten Riickenlehne; sie lasst
sich vom Pilotensitz aus gut ablesen. Das er-
méglicht einen raschen Abgleich mit der elek-
trischen Tankanzeige im Panel. Befiillt wird der
Tank an der linken Bordwand unter der Fliigel-
hinterkante, der Deckel ist abschliefbar. Zen-
tral unter dem Rumpf befindet sich das Drain-
ageventil. Neben dem Tank ist das BRS-Ret-
tungsgerit eingebaut, das hinter dem Fliigel nach
oben ausschiefit. Cleveres Detail: Uber ein Ab-
zugsrohr konnen die Raketengase im Fall der
Fille unter dem Rumpf ins Freie entweichen,

Die beiden breiten Tiiren offnen sich nach
vorn, der zentrale Steuerkniippel auf der Mit-
telkonsole macht den Einstieg hindernisirei und
damit sehr einfach. Die Tiirdffnungen konriten
allerdings ein klein wenig hoher sein: Grofle Pi-
loten miissen den Kopf etwas verbiegen, um
nicht oben am Thrrahmen anzuecken,

Die Position der beiden Sitzschalen Lisst sich
einfach nach Hochklappen und Drehen des He-
bels vorne unter dem bequemen Schalen-Pols-
ter einstellen, die Pedale sind jedoch fest. Der
Verstellbereich ist fiir Piloten bis zirka 1,80
Meter KorpergriBe ansreichend, Piloten bis 1,90
finden allerdings auch komfortabel Platz, wenn
sie die Sitzschale herausnehmen und dann nur
das ebenfalls wie eine Schale geformte Polster
wieder in die Mulde einlegen.

Mit einer Innenbreite von 1,20 Meter gehtrt
die Topaz zu den »Widebodies« unter den ULs.
Dank der Mittelkonsole, die dem Piloten auch
als Armauflage zum entspannten Umgang mit
dem Steuverkniippel dient, kommt man sich so
beim Fliegen mit Passagier nicht ins Gehege.
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Auf dem breiten Panel ist wiel Platz for
Wunschinstrumentierungen; es Bsst s fir Ar-
beiten aufferdem einfach und KesspleS heraus-
nehmen, Der zentrale Steuerntisasl fest gut
in der Hand und beherbergt auf seimer Oberssi-
te nicht nur die Funktaste, sonders such die Be-
dienungsschalter fiir die Kiappes {sechis) und
die elektrische Federtri {Esks). Deren
Stellungsanzeiger sind im ¥ noch
schlecht ableshar in einem Panel Sinter dem

Clever: Dcrgeﬂlmmmindn den Starterknnpf ab. Auf d:em I(nl.’lppl.‘] 'Iht
Tasten fiir Flaps und Trimmung. Im Panel ist reichlich Platz fiir Sonderwiinsche




Dach angebracht, in der Serie sollen sie unten
auf der Mittelkonsole platziert werden,

Beispielhaft gelost ist die Positionierung des
Brandhahns vor dem Stewerkniippel: In ge-
schlossener Stellung liegt er tiber dem Starter-
knopf, Anlassen nicht méglich. Die Gashebel,
jeweils an der Bordwand unter der Tiir, kénnten
ein wenig weiter hinten angebracht sein. Die Ti-
ren werden mit je zwei Drehhebeln hinten und
oben verriegelt, in der Serienversion soll einer
davon verschliefbar sein.

Die Basis-Leermasse der Topaz liegt bei 280
Klingmmm, unsere gut ausgestattete Maschine
bringt es auf eine Riistmasse von 302 Kilo. Mit 30
Litern Sprit erveichen wir die maximale Start-

:g in die dher

masse von 472 Kilo, Die Sitze befinden sich
knapp vor, der Tank knapp hinter dem Schwer-
punkt, der bei unserem Flug etwa in der Mitte
des zuldssigen Bereiches liegt,

Beim Anlassen des Motors vermisse ich eine
Feststelloremse - ein Absperrventil in der Hy-
draulikleitung oder ein Riegel zum Arretieren
des Bremshebels am Kniippel waren sicher hilf-
reich. Der Rotax [auft dank aufwendiger Mo-
toraufhingung sehr ruhig und schwingungsarm.
Die Ubersicht beim Rollen ist hervorragend,
allerdings kénnte der Wendekreis etwas kleiner
sein. Die Radbremsen wirken hervorragend und
halten die Topaz auch beim Motorcheck mit
Vollgas fest auf der Stelle.

Mit den Klappen auf Stellung 1 (15 Grad)
und leicht gezogenem Kniippel beschleunigt der
Hochdecker schnell, hebt das Bugrad und ist
nach erstaunlich kurzer Rollstrecke in der Luft,
Dabei bendtige ich nur einen sehr geringen Sei-

Wichtige Offnungen: Der Tankstutzen
sitzt gut zuginglich links hinter

der Tiir. Das Rettungssystem schiefit
hinterm Fliigel nach oben aus

L LSl e
klasse: Uber weit éffnende Tiiren geht’s ins Cockpit. Selbst Piloten
bis 1,90 Meter haben dort komfortabel Platz

tenruderausschlag nach rechts, um das An-
triechbsmoment zu kompensieren. Mit auf null
zuriickgesetzten Klappen stellt sich bei Vollgas
eine Steigleistung von 5,5 Meter pro Sekunde
gin - ein hervorragender Wert fiir ein 80-P5-
UL bei voller Beladung,

[vie Sicht aus dem Cockpit ist Hochdecker-
typisch zur Seite hin eingeschriinkt; ganz be-
sonders, da die durchgehende Flache kein Dach-
fenster hat. Auch nach rechts hinten wiinscht
man sich (vom linken Sitz aus) noch ein Fenster
hinter der Tiir. Seitwirts und nach unten sieht
man durch die groflen Plexiglas-Tiiren jedoch
hervorragend. Die Cockpitbeliftung durch ver-
stellbare Lufteinldsse in den Tiiren ist gut, der

Lirm- und Schwingungslevel im Cockpit dank
der durchdachten Motorauthangung und der
sorgfaltigen Tiirabdichtung sehr niedrig,

Beim Umtrimmen in den Reiseflug stelle ich
fest, dass die Trimmung sehr langsam arbeitet.
Fiir die Serienproduktion hat Ekolot inzwischen
einen schnelleren Stellmotor eingebaut. Die
Bordbatterie ist tibrigens gut zuginglich in einer
Box in der Seitenflosse untergebracht. Die Fahrt-
messet-Eichkurve im Flughandbuch zeigt einen
ungiinstigen Verlauf: Im Langsamflug bei 70
km/h liegt eine tatsiichliche CAS von 62 km/h
an, zwischen 20 und 100 km/h stimmt die An-
zeige in etwa, doch im Schnellflug erreicht man
bei angezeigten 195 km/h bereits die V. von
220 Stundenkilometer. In diese Richtung diir-
fen Anzeigefehler nicht gehen, da sollte das
dicke Pitot-Rohr vor dem linken Fliigel, das
Stau- und statischen Druck liefert, noch ein we-
nig fiberarbeitet werden. Die hier angegebenen
Geschwindigkeitswerte wurden nach der Hand-
buchtabelle auf die tatsdchliche Geschwindig-
keit (CAS) korrigiert.

Der Peszke-Dreiblatt-Festpropeller bringt die
aerodynamisch saubere Topaz bei der maxima-
len Diauerdrehzahl des Rotax von 5500 Umdre-
hungen im Horizontalflug mit 215 km/h fast an
ihre V... Bei deutlich zuriickgenommenem Gas
und 4800 Umdrehungen finde ich eine komfor-
table und sehr sparsame Konfiguration fiir den
Reiseflug mit 180 km/h. Der Motorsturz passt:
Mach allen Anderungen der Gashebelstellung
erreicht das UL wieder die vorher eingetrimm-
te Geschwindigkeit. Auch bei Betitigung der
Landeklappen (ausgetrimmt bei Stellung 0 auf
110 km/h) muss nicht umgetrimmt werden; Mit
voll gesetzten Flaps pendelt sich die Geschwin-
digkeit auf 95 km/h ein - gerade richtig fiir den
Anflug,

Die Steverharmonie die Topaz ist hervorra-
gend, und ihre 45-Grad-Rollwendigkeit von nur
1.9 Sekunden bei 115 km/h gibt ihr die Hand-
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lichkeit eines Kunstflugzeugs. Dabei sind die Ru-
derkrifte angenchm niedrig und steigen mit hé-
herer Geschwindigkeit an. Dank der ergono-
misch perfekten Anordnung des Mittelkonso-
len-Sticks mit seiner Armauflage fithren auch
pléitzliche Beschleunigungen, zum Beispiel beim
Durchfliegen von Bien, nicht zum Verreifien
des Kniippels.

Im Reiseflug liegt die Topaz auch bei boigem
Wetter ruhig und stabil. Selbst mit losgelasse-
nem Stenerkniippel fliegt ste, auch in flachen
Kurven, ohne Lageinderung sauber weiter,
Manche Fluglehrer sind recht misstrauisch, was
den Einsatz eines Zentralkniippels bei der Aus-
bildung oder Einweisung angeht. Bei der Topaz
ist das absolut problemlos, wie mir Robert Jaus-
saud demonstriert: Wihrend die Hand des Schii-
lers den Kniippel normal umfasst, kann der Leh-
rer einfach von oben auf den Kniippel greifen
und hat dabei durch den lingeren Hebelarm so-
gar die Moglichkeit, gegen eventuell verkrampf-
te Fehlreaktionen erfolgreicher anzusteuern als
mit einem zweiten, gleichberechtigten Steuer-
kniippel.

Das Uberziehverhalten der Topaz ist gutmii-
tig: Mit Vollgas, ohne Flaps, fihlt sich der Steu-
erkniippel unterhalb von 78 km/h schwammig
an, die Cowling hebt sich deutlich iiber den
Horizont, Bei 75 Stundenkilometern setzt
Schiitteln und anschlieffend mit vorsichtigen
Seitenruderausschligen aussteuerbares Tau-
meln ein, das sich bei weiterem Durchzie-
hen bis zum Abkippen verstirkt. Nachlas- |
sen des Hohenruders stoppt die Taumel- §
und Abkippbewegungen sofort. Mit auf 15
Grad gesetzten Klappen ist das Verhalten
identisch und lediglich die Fahrt um sieben
kmy/h niedriger. In der Landestellung geht’s
nochmals acht km/h langsamer. Auch beim

Keine Koppelung: Bei ausfahrenden Klappen senken sich die {luern;dr.r nicht mit ab.

Alle Steuerflichen werden spielfrei iiber Gestiinge betitigt, sogar das Seitenruder

Uberzichen im Leerlauf dndert sich das Verhal-
ten bei drei km/h hiheren Geschwindigkeiten
nicht.

Fur die Landung setze ich die Klappen auf
»2« Eine Anfluggeschwindigkeit von 85 Stun-
denkilometer plus halbe Windgeschwindigheit
erscheint mir optimal. Auch bei dieser Ge-
schwindigkeit liegt die Topaz noch hervorra-
gend in der Hand, da die Querruder nicht mit
den Klappen herunterfahren und ihre @iberaus
gute Wirkung erhalten bleibt. Sogar turbulen-
ter Seitenwind bereitet keine groflen Probleme.

Im Anflug zeigen sich die Segelflug-Quali-
titen des Profils und die aerodynamische Giite
der Konstruktion: Selbst mit voll gesetzten
Klappen ist der Gleitwinkel noch recht gut. Hier
kommt es darauf an, die Anfluggeschwindigheit
sauber konstant zu halten, sonst wird das Lande-
feld leicht zu kurz. Um Héthe abzubauen, lasst
sich die Topaz ebenso wirksam wie einfach slip-
pen. Wie viele Hochdecker will das Flugzeug
dabei die Nase ein wenig hochnehmen und muss
leicht nachgedriickt werden, um Horizontbild
und Fahrt konstant zu halten. So werden auch
sehr steile Anflugwinkel moglich.

Typisch Topaz: hoher Ruderflichenanteil,
Batteriefach in der Seitenruderflosse

Klare Linien:

Fast kann man Fazit: Die Ekolot Topaz ist unter den moder-
der Topaz ihre | nen Faserverbund-ULs ein gelungenes, robustes
Speed ansehen Flugzeug der Oberklasse. [hre professionelle,

saubere Bavausfithrung macht einen hervorra-
genden und Vertrauen erweckenden Eindruck.
Der 80 PS starke Rotax 912 UL harmoniert bes-
tens mit ihren Flugleistungen und erméglicht
einen wirtschaftlichen Betrieb, eine stirkere
Motaristerung ist deshalb auch nicht gep!ant.
Mit ihren gutmiitigen Flugeigenschaften ist die
Topaz einfach zu beherrschen, und sie macht
Spafl. Gleichzeitig punktet sie als komfortables
Reise-UL. Im Anflug verlangt der polnische
Kunststoff-Hochdecker aufgrund seiner aero-
dynamisch guten Auslegung allerdings eine ge-
wisse Prizision vom Piloten; fiir steile Anfliige
sollte Slippen nicht nur aus der Theorie bekannt
sein. [hr giinstiger Preis macht die Topaz zu ei-
ner interessanten Alternative zu den etablierten
Highend-Vertretern dieser Klasse,



Spannweite:
Fliigelflache:
Lange:

Hihe:
Cockpitbreite:
Leermasse:
MTOM:
Tankinhalt:

Motor [ Leistung:
E’fCIpE-lEEI:

v

v

|1'|il1:

Relse’

Modern und hoch effizient: Dank ansgefeilter
Acrodynamik und Composite-Bauweise reichen
80 PS fiir eine beachtliche Performance

10,76 m
12,20 m*

Rotax 912 UL/ 80 PS

Peszke Aero-5ail, 3-Blatt, fest, CFK, 1,70 m
63 km/h

180 km/h
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Bestes Steigen:
max. Reichweite:
Preis:

Hersteller:

215km/h
220 kmy/h

55m/fs

iiber 1000 km (plus 30 Minuten Reserve)
abca. 61 000 Euro{inkl. 19% MwSt.)

Vertrieb und Musterbetreuer:
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